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1 Anlass und Aufgabenstellung 

Der Planfeststellungsbeschluss vom 22.06.2005 enthält als Nebenbestimmung 

eine Lärmfestschreibung im Nachtzeitraum, dessen Einhaltung jährlich nachzu-

weisen ist. Darüber hinaus wurden in einer privatrechtlichen Vereinbarung zur Be-

grenzung der Lärmbelästigung vom 19.04.1996 zwischen dem Flughafenbetreiber 

und den Umlandgemeinden Hügelsheim und Rheinmünster maximal zulässige 

Lärmbelastungen aus dem Flugbetrieb an festgelegten Immissionsorten im Tag-

zeitraum festgelegt. 

Die ACCON GmbH wurde beauftragt, den rechnerischen Nachweis für die Einhal-

tung der Auflagen bzw. der Vereinbarungen für das Betriebsjahr 2025 zu erbrin-

gen.  

 

 

2 Maßgebliche Lärmgrenzwerte  

Der Leq (tags)1 darf an den sich aus der privatrechtlichen Vereinbarung der Ge-

meinden Hügelsheim und Rheinmünster mit der Baden-Airpark GmbH ergebenden 

Referenzpunkten IP 1 bis IP 6 den Wert von 62 dB(A) nicht überschreiten. 

Weiterhin darf an den Referenzpunkten IP1, IP5 und IP6 im Zeitraum zwischen 

22.00 und 23.00 h der Stundenmittelwert von 59 dB(A) und im Zeitraum zwischen 

23.00 und 24.00 h der Stundenmittelwert von 55 dB(A) nicht überschritten werden. 

Für die Referenzpunkte IP2, IP3 und IP4 dürfen zwischen 22.00 und 23.00 h 

52 dB(A) und zwischen 23.00 und 24.00 h 48 dB(A) Stundenmittelwert nicht über-

schritten werden. 

Die Lage der Referenzpunkte ist aus der graphischen Ergebnisdarstellung in An-

lage 1 ersichtlich. 

 

 

3 Nachweis der Einhaltung der Lärmgrenzwerte 

Der rechnerische Nachweis der Einhaltung der o. g. Werte ist jährlich auf der 

Grundlage der durchschnittlichen Zahl der Flugbewegungen in den Zeitintervallen 

06.00-22.00 h, 22.00-23.00 h und 23.00-24.00 h in den sechs verkehrsreichsten 

Monaten des jeweils vergangenen Jahres (in 2025: März, April, Mai, Juli, August, 

Oktober), bezogen auf die Realverteilung2 der Bahnnutzung zu erbringen.  

 

1 Beurteilungszeitraum 06.00-22.00 h 

2 Betriebsrichtungsaufteilung, die dem langjährigen Mittel entspricht 
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Die stattgefundenen Flugbewegungen in den sechs verkehrsreichsten Monaten 

des Jahres 2025 sind in Anlage 2 dokumentiert. Für jede Flugroute sind die Anzahl 

von Flugbewegungen der einzelnen Flugzeuggruppen gem. AzB-99 (differenziert 

nach Start und Landung) für die maßgeblichen Zeitbereiche dargestellt. 

Berechnungsgrundlage für den Nachweis ist das Rechenverfahren der Anleitung 

zur Berechnung von Lärmschutzbereichen an zivilen und militärischen Flugplätzen 

nach dem Gesetz zum Schutz gegen Fluglärm vom 30.03.1971 (AzB). Abwei-

chend hiervon sind der Äquivalenzparameter q=3 (Stand der Lärmwirkungsfor-

schung), die Beurteilungszeit von 60 Minuten im Nachtzeitraum sowie die Flug-

zeuggruppeneinteilung des UBA-Entwurfes zur Fortschreibung der AzB (AzB-99) 

bzw. dessen künftige Fortschreibung zu verwenden. 

 

4 Ergebnisse der Lärmberechnung 

Nachfolgende Tabellen zeigen die berechneten Beurteilungspegel an den festge-

legten Immissionspunkten getrennt für die Zeitbereiche Tag und Nacht: 

Tabelle 1  Beurteilungspegel Fluglärm tags (06.00 - 22.00 h) 

Immissionspunkt 
Richtwert 

[dB(A)] 

Beurteilungspegel [dB(A)] 

2025 Vorjahr 

IP1 62 55.2 53.7 

IP2 62 50.5 49.7 

IP3 62 52.2 51.2 

IP4 62 47.6 46.7 

IP5 62 54.0 52.5 

IP6 62 53.4 52.6 
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Tabelle 2  Beurteilungspegel Fluglärm nachts (22.00 - 23.00 h) 

Immissionspunkt 
Richtwert 

[dB(A)] 

Beurteilungspegel [dB(A)] 

2025 Vorjahr 

IP1 59 52.5 51.6 

IP2 52 46.0 45.1 

IP3 52 45.3 44.8 

IP4 52 45.1 44.2 

IP5 59 52.6 52.1 

IP6 59 53.7 51.8 

 

Tabelle 3  Beurteilungspegel Fluglärm nachts (23.00 - 24.00 h) 

Immissionspunkt 
Richtwert 

[dB(A)] 

Beurteilungspegel [dB(A)] 

2025 Vorjahr 

IP1 55 49.3 48.6 

IP2 48 41.9 41.0 

IP3 48 40.9 40.3 

IP4 48 40.2 40.4 

IP5 55 47.7 48.0 

IP6 55 50.2 49.1 

 

Die Immissionspunkte und Berechnungsergebnisse sind zusammenfassend in An-

lage 1 graphisch dargestellt. 

Es zeigt sich, dass im Jahr 2025 an allen Referenzpunkten die vereinbarten Lärm-

grenzwerte unterschritten wurden.  

 

ACCON GmbH 

 
i.A. Ulrike Leitenstorfer
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Anlage 1 Ergebnisdarstellung 
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Anlage 2 Flugbewegungen der 6 verkehrsreichsten Monate 2025 

Die Erläuterung der Flugzeuggruppen (AzB-99) befinden sich in Anlage 3 

 

 

Flugzeugrouten Art Runway 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24

Start 21 IFR Start 21 0 0 0 0 0 0 536 0 0 58 0 0

Start 03 IFR Start 3 0 0 0 0 0 0 493 0 0 68 0 0

Landung 21 IFR Landung 21 0 0 0 0 0 0 430 0 0 99 0 0

Landung 03 IFR Landung 3 0 0 0 0 0 0 437 0 0 89 0 0

kleine Platzrunde 03 Platzrunde 03 H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

kleine Platzrunde 21 Platzrunde 21 H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 560 0 0 8 0 0

große Platzrunde west 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 566 0 0 7 0 0

große Platzrunde ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 463 0 0 4 0 0

große Platzrunde west 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 466 0 0 5 0 0

Platzrunde S5 ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 west 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 west 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Landung 03 VFR Landung 3 4 0 0 1 0 0 1035 0 0 14 0 0

Start 03 VFR Start 3 3 0 0 1 0 0 1074 0 0 17 0 0

Landung 21 VFR Landung 21 2 0 0 0 0 0 799 0 0 16 0 0

Start 21 VFR Start 21 3 0 0 0 0 0 831 0 0 15 0 0

Flugzeuggruppen (AzB-99) P1.0 P1.1 P1.3 P1.4

Flugzeugrouten Art Runway 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24

Start 21 IFR Start 21 120 39 4 11 0 0 436 1 0 1495 61 16

Start 03 IFR Start 3 129 45 3 15 0 0 414 3 0 1542 37 18

Landung 21 IFR Landung 21 215 0 0 16 0 0 527 4 0 1782 142 120

Landung 03 IFR Landung 3 115 1 0 10 0 0 583 5 0 2269 252 144

kleine Platzrunde 03 Platzrunde 03 H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

kleine Platzrunde 21 Platzrunde 21 H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde west 03 Platzrunde 3 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde west 21 Platzrunde 21 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 45 0 0 1 0 0

Platzrunde S5 west 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 36 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 west 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 34 0 0 0 0 0

Landung 03 VFR Landung 3 5 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0

Start 03 VFR Start 3 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0

Landung 21 VFR Landung 21 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

Start 21 VFR Start 21 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0

Flugzeuggruppen (AzB-99) P2.1 P2.2 S5.1 S5.2
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Flugzeugrouten Art Runway 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24

Start 21 IFR Start 21 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Start 03 IFR Start 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0

Landung 21 IFR Landung 21 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Landung 03 IFR Landung 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

kleine Platzrunde 03 Platzrunde 03 H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

kleine Platzrunde 21 Platzrunde 21 H 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde west 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde west 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 west 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 west 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Landung 03 VFR Landung 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start 03 VFR Start 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Landung 21 VFR Landung 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start 21 VFR Start 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Flugzeuggruppen (AzB-99) S5.3 S6.1 S6.2b) S6.3

Flugzeugrouten Art Runway 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24 06-22 22-23 23-24

Start 21 IFR Start 21 0 0 0 0 0 0 14 16 0

Start 03 IFR Start 3 0 0 0 0 0 0 15 2 0

Landung 21 IFR Landung 21 0 0 0 0 0 0 11 19 1

Landung 03 IFR Landung 3 0 0 0 0 0 0 8 5 2

kleine Platzrunde 03 Platzrunde 03 H 0 0 0 1287 0 0 44 0 0

kleine Platzrunde 21 Platzrunde 21 H 0 0 0 1172 0 0 89 0 0

große Platzrunde ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde west 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0

große Platzrunde west 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 ost 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 west 03 Platzrunde 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 ost 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Platzrunde S5 west 21 Platzrunde 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Landung 03 VFR Landung 3 0 0 0 211 0 0 213 0 0

Start 03 VFR Start 3 0 0 0 184 0 0 213 0 0

Landung 21 VFR Landung 21 0 0 0 214 0 0 211 0 0

Start 21 VFR Start 21 0 0 0 221 0 0 236 0 0

Flugzeuggruppen (AzB-99) S7b) H2H1
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Anlage 3 Flugzeuggruppeneinteilung 

Quelle: Umweltbundesamt II 5.1-60112/5 

 

Flugzeug-

gruppe 
Kategorie 

Annex 16 

Kapitel 
Typenbeispiele 

P1.0 Ultraleichtflugzeuge   

P1.1 Motorsegler   

P1.2 Motorsegler oder Propellerflugzeuge mit MTOM bis 

2 t beim Schleppflug 
  

P1.3 Propellerflugzeuge mit MTOM bis 2 t   

P1.4 Propellerflugzeuge mit MTOM über 2 t bis 5.7 t   

P2.1 Propellerflugzeuge mit MTOM über 5.7 t 3/10 DHC-7/-8, F-50, 
ATR 42 

P2.2 Propellerflugzeuge mit MTOM über 5.7 t -(3/10) F-27, HS748, Her-
cules 

S1.0 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 34 t 2 Learjet 23-25, DA 
20 

S1.1 Strahlflugzeuge mit MTOM von 34 bis 100 t 2 DC-9, Tu134 

S1.2 B737-200 2  

S1.3 3- / 4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM bis 100 t 2 B727-200, Tu 154 

S2 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 100 t - B727-100, B737-

100 

S3.1 2- / 3-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM über 100 t 2 DC10 älterer Bauart 

S3.2 4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM über 100 t 2 B747 älterer Bauart, 
IL 78 

S4 Strahlflugzeuge mit MTOM über 100 t - B707, DC-8, IL 62 

S5.1 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 50 t 3 BAE 146, ARJ, CRJ 

S5.2 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und 
Nebenstromverhältnis über 3 

3 A319, A320, A321, 
B757 
B737-300...-800 

S5.3 Strahlflugzeuge mit MTOM bis 120 t und 
Nebenstromverhältnis bis 3 

3 MD-8x, 

B737/B727 mit 
Hush-Kit 

S6.1 2-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM über 120 t 3 A300, A310, A330, 
B767, 
B777 

S6.2 3- /4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM 

von 120 t bis 300 t 

3 DC-10, MD-11, DC-

8-70 

S6.3 A 340 3  

S7 3- / 4-motorige Strahlflugzeuge mit MTOM über 300 t 3 B747 

H1 Hubschrauber mit MTOM bis 2.5 t   

H2 Hubschrauber mit MTOM über 2.5 t   

 


