KOMMISSION ZUM SCHUTZ GEGEN FLUGLARM UND GEGEN /|
LUFTVERUNREINIGUNG DURCH LUFTFAHRZEUGE FUR DEN

BADEN-AIRPARK®
FLUGHAFEN KARLSRUHE / BADEN_BADEN FLUGHAFEN KARLSRUHE/BADEN-BADEN
FLUGLARMKOMMISSION FKB

Ergebnisprotokoll

der 17. Sitzung der Kommission zum Schutz gegen Fluglarm und gegen
Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge fir den Verkehrsflughafen
Karlsruhe / Baden-Baden (FKB) am 27. Juli 2026

Teilnehmer: siehe Teilnehmerliste (Anlage 1)

Beginn: 16:00 Uhr
Ende: 17:00 Uhr

TOP 1 - BegruRung

Die Vorsitzende eréffnet die Sitzung und begrif3t alle Anwesenden, insbesondere den neuen Ge-
schéaftsfuhrer der Baden-Airpark GmbH. Es folgt eine kurze Vorstellungsrunde der Teilnehmer.

TOP 2 — Vorstellung neuer Geschéftsfliihrer Baden-Airpark GmbH

Seit dem 01.05.2026 hat der Baden-Airpark einen neuen Geschaftsflhrer. Er stellt sich und seinen
beruflichen Hintergrund vor und betont seinen Ansatz des transparenten Austausches mit den Teil-
nehmern.

TOP 3 - Genehmigung der Tagesordnung

Es wurden keine Tagesordnungspunkte der Teilnehmenden angemeldet. Die Tagesordnung wird
entsprechend ohne Anderung zur Kenntnis genommen.

TOP 4 - Genehmigung des Protokolls der Sitzung vom 17.11.2025

Das Protokoll der letzten Sitzung wurde von den Anwesenden zur Kenntnis genommen.

Es wurde beschlossen, dass beginnend mit der letzten Sitzung am 17.11.2025 die Prasentation
sowie das Protokoll auf der Homepage des Flughafens unter https://www.baden-airpark.de/unter-
nehmen/unternehmensethik/natur-umwelt/ veréffentlicht werden.

Die Sitzung der Fluglarmkommission soll fortan weiterhin 1x jahrlich stattfinden.

TOP 5 - Bericht der Genehmigungsbehdérde

Die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde hat keine Themen vorzutragen.
Es gibt zurzeit keine themenrelevanten Anfragen an die Genehmigungsbehérde.



2.

TOP 6 - Bericht ACCON — Fluglarmbelastung 2025

Der Geschéftsfiihrer der Baden-Airpark GmbH informiert die Anwesenden, dass die Fa. ACCON
beauftragt ist, jahrlich den rechnerischen Nachweis flr die Einhaltung der Larmgrenzwerte zu er-
bringen.

Gemal den Ergebnissen wurden in allen erfassten Jahren an allen Referenzpunkten die festgeleg-
ten Larmgrenzwerte unterschritten. Somit sind keine zusatzlichen MaRhahmen sowie keine Anpas-
sung des Larmschutzbereichs notwendig.

Die Vertreterin der Genehmigungsbehdrde bestatigt auf Nachfrage, dass die Larmgrenzwerte im
Zuge des Planfeststellungsverfahrens festgelegt wurden und seither unverandert sind.

Der Blrgermeister der Stadt Lichtenau fragt nach den Veranderungen in der Larmbelastung durch
den Einsatz moderner Triebwerke.

Nachtrag:

Im Folgenden zwei Schaubilder, die die Unterschiede der Larmbelastung zwischen den Flugzeug-
modellen Airbus A320ceo (lautere Triebwerke) und A320neo (leisere Triebwerke) bzw. Boeing
B737-800 (lautere Triebwerke) und B737-800MAX (leisere Triebwerke) darstellen.

Larmkonturen im Vergleich e e

A320neo vs. A320ceo , : A
~-50%

Der Airbus A320neo (new engine option) weist im Vergleich 5 A 265km

zum Airbus A320ceo (current engine option) eine um rund y \

50 Prozent reduzierte Larmkontur auf. / /

3km

Dargestellt sind die 85-dB(A)-Maximalschallpegel-Konturen
fiir einen Abflug mit Lufthansa Standardabflugverfahren

und mit maximalem Startgewicht (MTOW). i 2,5Kkm
Zum Vergleich: Ein Maximalschallpegel von 85 dB(A)
wird etwa durch einen im Stadtverkehr im Abstand IS — 2km
von funf Metern vorbeifahrenden Lkw erzeugt. \
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(Quelle: Lufthansa / Flottenerweiterung - Lufthansa Group)
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Larmbelastete Flache schwindet
(Quelle: Fluglarmbericht BER 2022)
Weiterfuhrende Links zu diesem Thema auf der Homepage www.fluglarm-portal.de

- zu modernen Triebwerken: Weniger Larm an den Triebwerken
- zur Larmzertifizierung: Die ICAQ regelt den internationalen Luftverkehr

TOP 7 - Statistische Aufbereitung

Die statistischen Daten des Jahres 2025 werden von einem Vertreter der Baden-Airpark GmbH
prasentiert. Vorgestellt werden die Flugbewegungen und Passagierzahlen zwischen 22:00 Uhr und
06:00 Uhr im Verhaltnis zum Gesamtverkehr sowie die Verteilungen der Starts und Landungen in
die beiden Start-/Landebahnrichtungen 03 und 21.

Auflerdem wurden auf Ruckfrage des Burgermeisters von Rheinmunster Zahlen und Hintergriinde
der Ausnahmeantrage beim Regierungsprasidium erlautert.

Die Genehmigungsbehérde wird gebeten, in der nachsten Sitzung sowohl Gber die Grinde fir Ge-
nehmigungen und Ablehnungen der Ausnahmeantrage zu berichten als auch eine Gegenuberstel-
lung von umgeleiteten und genehmigten Landungen darzulegen.

TOP 8 - Fluglarmbeschwerden

Die Fluglarmbeschwerden des Jahres 2025 werden von einem Vertreter der Baden-Airpark GmbH
prasentiert. Es wird auf die Arten der Beschwerden und die Beschwerdeorte Bezug genommen.

Im Jahr 2025 gab es am FKB 41 Fluglarmbeschwerden (2024: 51).

Auf Nachfrage des Burgermeisters von Rheinminster erklart ein Vertreter der Luftaufsicht am Ba-
den-Airpark, dass vermeintlicher Fluglarm um 05:30 Uhr von Bewegungsfahrten der Werkfeuer-
wehr kommt. Diese fahrt die beiden Flugfeldléschfahrzeuge mit hoher Geschwindigkeit Gber die
Start-/Landebahn. Das Laufgerdusch der Reifen kann mit Fluglarm verwechselt werden.

Die Vertreter der Luftaufsicht bitten die Burgermeister der umliegenden Gemeinden, ihre Blirger
mit Larmbeschwerden an |uftaufsicht@baden-airpark.de zu verweisen.




TOP 9 — Flugverfahren bei An- und Abflug

Die Vertreter der Luftaufsicht stellen die Flugverfahren des Instrumentenanflug- und Instrumenten-
abflugverfahrens vor. Hier geht es insbesondere auch um das Uberfliegen von bebautem Gebiet
und um mdgliche oder vermeintliche Abweichungen der Routen.

Der Blrgermeister der Stadt Lichtenau berichtet von beobachtetem seitlichem Versatz und fragt
nach Hintergriinden.

Der Vertreter der DFS-AS klart auf, dass Abweichungen bei Anfligen nach Instrumentenlandever-
fahren aus Sicherheitsgriinden technisch vermieden werden. Die Flugzeuge folgen auf den letzten
20 Kilometern des Landeanfluges exakt dem Leitstrahl, der keine Abweichung horizontal oder ver-
tikal erlaubt und in gerader Richtung zur Aufsetzzone der Start-/Landebahn fuhrt. Dabei kann es zu
minimalen Abweichungen kommen, die von Seitenwinden herriihren. Diese werden sofort korri-
giert.

Beim Abflug kann es dagegen zu Abweichungen kommen, abhangig auch vom Abflugverfahren,
das eine Toleranz von etwa 2° zulasst.

TOP 10 - Sonstiges

Die Anwesenden haben keine weiteren Themen.

Die Vorsitzende bedankt sich bei den Mitgliedern fir die konstruktive Gesprachsfiihrung und
schlielt die Sitzung.

Rheinmunster, den 28.07.2026
{lrssfeth—"

Vertreter der Baden-Airpark GmbH, Protokoll

Far die Richtigkeit:

Vorsitzende

Anlage 1: Teilnehmerliste



